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Resumen
El desafío para cualquier programa antártico nacional que comienza a utilizar tecnologías de sistemas aéreos no tripulados (UAS, por sus siglas en inglés) en la región del Tratado Antártico es la identificación y administración de los riesgos asociados a dicha tecnología, además del desarrollo de directrices que permitan regular el uso de UAS en diferentes circunstancias, a fin de reducir o mitigar estos riesgos. El COMNAP estableció un Grupo de Trabajo sobre UAS (GT-UAS) con miras a elaborar un manual que pueda ser utilizado por los programas antárticos nacionales en el desarrollo de un proceso para la implementación de UAS en la zona del Tratado Antártico. El manual incluye recomendaciones del GT-UAS para ayudar en las actividades que se realizan en la zona del Tratado Antártico, al tiempo que reconoce que, a medida que los países desarrollen sus propias normativas sobre UAS, los programas antárticos nacionales deben actuar de una manera que no contradiga sus reglas y normativas nacionales. El manual del COMNAP sobre UAS se debe considerar como un documento dinámico, cuyas recomendaciones y apéndices se espera que evolucionen a medida que se desarrollen nuevas tecnologías y comiencen a estar disponibles, y sigan desarrollándose junto al SCAR y otras instituciones, investigaciones publicadas sobre el uso y el impacto, incluido el impacto medioambiental, asociado a estos dispositivos en la Antártida.
Antecedentes
En la XXXVII RCTA/XXVII Reunión del CPA (2013) se debatió sobre la implementación de los vehículos aéreos no tripulados (UAV) 
 en la Antártida. Como resultado, se solicitó que el COMNAP, el SCAR y la IAATO considerasen esta materia y aportasen información que explore la utilidad y los riesgos de la operación de UAV en la Antártida. El COMNAP presentó el Documento de Trabajo WP 22 de la XXXVIII RCTA, Uso de UAV en la Antártida: riesgos y beneficios, y se presentaron y debatieron también otros documentos del SCAR, la IAATO y Estados Unidos. Como resultado de estos debates y de aquellos sostenidos en la XXVII Reunión del CPA, el Informe Final de la XXXVIII RCTA establece en su párrafo 185 lo siguiente: "La Reunión expresó su respaldo general al uso de UAV, reconociéndolos como una importante herramienta para el futuro. Asimismo, expresó su acuerdo en cuanto a que era necesaria más investigación. La Reunión agradeció los esfuerzos del COMNAP en esta materia, y expresó su interés en considerar las próximas directrices del COMNAP sobre el uso de UAV". El presente Documento de Trabajo presenta información sobre las iniciativas realizadas por el COMNAP hasta la fecha.
Grupo de Trabajo del COMNAP sobre sistemas aéreos no tripulados (GT-UAS)
El COMNAP ha debatido siempre los asuntos relacionados con las operaciones y la seguridad aérea. Después de los debates que se centraron en la implementación de los UAS como parte de la Sesión sobre Seguridad de la XXVII Reunión General Anual (RGA) del COMNAP, realizada en agosto de 2015, el COMNAP accedió a establecer el Grupo de Trabajo sobre Sistemas aéreos no tripulados (GT-UAS), el cual centraría sus esfuerzos en los asuntos relacionados con los UAS. Este Documento de Trabajo presenta un informe sobre el establecimiento del GT-UAS, los términos de referencia del grupo, y un resumen de los debates iniciales (desde septiembre de 2015 hasta marzo de 2016) en la forma de un Manual del Operador de UAS en la Antártida (el “Manual”) y ofrece recomendaciones para su consideración durante la Reunión.
Declaración de propósito del GT-UAS
Mediante este Grupo de Trabajo del COMNAP, reducir el riesgo para las personas, la infraestructura y el medioambiente en la zona del Tratado Antártico y, a la vez, habilitar,  en las situaciones en las que está permitido, el uso de UAS en la zona para aplicaciones científicas y propósitos de apoyo de la ciencia.
Relaciones internas del COMNAP
El GT-UAS es un subgrupo del Grupo de Expertos sobre Aire y reconoce que existe una gran superposición de temas con los Grupos de Expertos sobre Seguridad, sobre Medioambiente y Científicos, y en menor medida, una superposición con los Grupos de Expertos en Energía y Tecnología, en Capacitación y en Navegación.
Términos de referencia del GT-UAS
1. Desarrollar y, subsecuentemente, actualizar de manera periódica las “Directrices del COMNAP para la certificación y operación de sistemas aéreos no tripulados en la Antártida” (el “Manual”) para la implementación de UAS en la zona del Tratado Antártico por parte de los programas antárticos nacionales miembros del COMNAP;
2. Apoyar a los programas antárticos nacionales miembros del COMNAP en la preparación de los procedimientos para la operación de UAS de sus programas, lo cuales son específicos para sus propias operaciones en la Antártida;
3. Actuar como un foro de expertos que sirva como recurso para proporcionar información y asesoramiento a cualquier programa miembro del COMNAP, en especial aquellos que no cuentan con experiencia anterior en operaciones aeronáuticas y que desean desarrollar un proyecto o programa con apoyo de UAS en la zona del Tratado Antártico;
4. Asistir a los programas antárticos nacionales miembros del COMNAP en el intercambio de información sobre implementación de UAS y su uso en la región del Tratado Antártico;
5. Explorar tecnologías emergentes que puedan representar un beneficio para la actividad de los programas antárticos nacionales en la zona del Tratado Antártico y que aportarían en la evolución del Manual, y a mantener su vigencia;
6. A fin de reforzar la seguridad de las operaciones aéreas, comunicar la información del COMNAP sobre el uso de UAS en la zona de una manera colaborativa con los miembros de la IAATO, los miembros de la CCRVMA y sus embarcaciones, los programas que no son miembros del COMNAP, y los países no consultivos que realizan actividades en la zona de Tratado Antártico. 
Composición del GT-UAS
Dentro del Grupo de Expertos sobre Aire ya existían experiencias importantes relacionadas con las operaciones aeronáuticas en la Antártida. El GT-UAS se formó como un subgrupo del Grupo de Expertos sobre Aire. Además, con el reconocimiento de que ya existen disposiciones sobre operaciones aéreas regionales establecidas en toda la Antártida, el GT-UAS debería utilizar esta red existente y esforzarse para representar a cada una de estas regiones antárticas, además de aportar con su amplia experiencia en operaciones aéreas y sobre asuntos medioambientales y de seguridad. Reconociendo que otros participantes que operan en estas regiones también pueden operar aeronaves y aeródromos, y que existen superposiciones de fronteras regionales y actividades nacionales de los programas antárticos nacionales compartidas entre distintos países, y que varios programas antárticos nacionales del COMNAP expresaron explícitamente su interés durante la TGA, se deberían incluir también representantes adicionales. 
Los siguientes son los miembros inaugurales del GT-UAS:
· Robb Clifton (AAD) robb.clifton@aad.gov.au 
· Uwe Nixdorf (Instituto Alfred Wegener) uwe.Nixdorf@awi.de 
· John Hall (BAS) jhal@bas.ac.uk 
· Giuseppe de Rossi (ENEA) giuseppe.derossi@enea.it
· Yves Frenot (IPEV) yves.frenot@ipev.fr 
· Hyoung Chul Shin (KOPRI) hcshin@kopri.re.kr 
· Kazuyuki Shiraishi (NIPR) kshiraishi@nipr.ac.jp 
· Agnieszka Kruszewska (PAS) agnieszkak@ibb.waw.pl 
· Cheng Yanfeng (PRIC) chengyanfeng@pric.org.cn 
· Valery Lukin (AARI/RAE) lukin@aari.ru 
· Brian Stone (NSF/USAP) bstone@nsf.gov
También se invitó a miembros de otros tres programas antárticos nacionales, quienes no participaron en este debate inaugural debido compromisos relacionados con la temporada de investigación antártica. Todos los representantes del COMNAP pueden realizar aportes al debate si así lo desean, a través del Grupo de Expertos sobre Aire, y cualquier miembro del COMNAP puede leer y comentar los documentos del debate que preparó este GT-UAS si ingresa con su nombre de usuario y contraseña al foro de debate exclusivo para miembros del Grupo de Expertos sobre Aire.
El Manual del operador de UAS antárticos
El Manual del COMNAP (véase el documento adjunto) ofrece un resumen de los debates conducidos por el GT-UAS. El manual está dividido en tres partes: 
     - Parte 1 incluye información de introducción o general.
     - Parte 2 contiene recomendaciones del GT-UAS.
     - Parte 3 contiene apéndices de varias plantillas de formularios comunes, tales como los planes de comunicación y bitácoras del piloto de UAS. Estas plantillas se proporcionan para su uso por los programas antárticos nacionales y se pueden modificar para adecuarse a actividades específicas de los UAS. Se pueden incorporar a las directrices o manuales de operación sobre UAS de cualquier programa antártico nacional específico para sus operaciones y situaciones.
El manual del COMNAP sobre UAS se debe considerar como un documento dinámico, cuyas recomendaciones y apéndices se espera que evolucionen a medida que se desarrollen nuevas tecnologías e investigaciones publicadas sobre el uso y el impacto asociado a estos dispositivos en la Antártida. Todos los comentarios de parte de cualquier organización miembro del COMNAP, sobre cualquier aspecto de este Manual, serán bienvenidos. 
Recomendación
El COMNAP recomienda que la RCTA respalde la conveniencia del Manual e inste a los países a considerar las directrices no obligatorias que proporciona este Manual si su programa antártico nacional prevé el uso de tecnologías de UAS en la zona del Tratado Antártico, o cuando decida hacerlo. El COMNAP considera que el Manual evolucionará a medida que lo haga la tecnología y a medida que se publiquen investigaciones relacionadas con los riesgos y beneficios medioambientales del uso de UAS. Por lo tanto, el COMNAP aguarda con interés la continuación del debate sobre estos asuntos por parte del CPA, y participaría en todos estos debates, incluida su participación en el GCI centrado en UAS si se le invitara.
� Como se definió en el Concepto Operacional de Gestión del Tránsito Aéreo Mundial de la OACI (Doc. 9854), "Un vehículo espacial no tripulado es una aeronave no tripulada [...] que vuela sin un piloto al mando a bordo y que se controla a distancia y plenamente desde otro lugar [...] o que ha sido programada y es plenamente autónoma". El acrónimo "UAV", aun cuando se usa ampliamente, se considera obsoleto (según el sistema de la OACI de 2011); el COMNAP sigue utilizando la terminología en este Documento de Trabajo para referirse a cualquier aeronave no tripulada (UA), aeronave dirigida por control remoto (RPA) o sistema de aeronaves dirigidos por control remoto (RPAS).
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Adjuntos: 
Atcm39_att011_e.pdf: COMNAP Antarctic Unmanned Aerial Systems (UAS) Handbook
Atcm39_att012_e.pdf: Flowchart (página 4 del Manual)
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