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Notification de vestiges historiques antérieurs à 1958 : épave du navire Endurance de Sir Ernest Shackleton 
Notification de vestiges historiques antérieurs à 1958 concernant l’épave du navire Endurance de Sir Ernest Shackleton 
Document de travail soumis par le Royaume-Uni
Résumé
Le Royaume-Uni cherche à ce que le CPE accepte de protéger, en tant que patrimoine de l’Antarctique de grande importance historique, l’épave du navire Endurance, utilisé par Sir Ernest Shackleton lors de son expédition impériale transantarctique de 1914 à 1916. Conformément à la Résolution 5 (2001), la protection du navire débuterait à partir du moment où il serait localisé. Toutefois, l’emplacement exact de l’épave n’est pas connu. Le Royaume-Uni sait qu’une expédition non gouvernementale visant à localiser l’épave est prévue et souhaite donc avoir la confirmation que le navire sera protégé s’il est localisé, et notifier qu'il a l’intention de demander le classement de l’épave parmi les sites et monuments historiques une fois que les nouvelles Directives d’évaluation et de gestion du patrimoine de l’Antarctique auront été adoptées.
Contexte
1. L’Endurance fut construit à Sandjeford, en Norvège, et mis à l’eau le 17 décembre 1912, sous la supervision de l’expérimenté Christian Jacobsen, constructeur de navires au chantier naval de Framnaes. Initialement baptisé « Polaris », il était l’un des plus solides navires en bois jamais construits. 
2. Sir Ernest Shackleton en fit l’acquisition peu après sa construction avec l’intention de l’utiliser lors de son expédition impériale transantarctique, qui avait pour objectif de traverser pour la première fois à pied le continent Antarctique. Il le rebaptisa « Endurance » d’après la devise de la famille Shackleton : « Fortitudine vincimus » (Par l’endurance nous vaincrons). L’Endurance quitta Plymouth le 6 août 1914 et se dirigea vers Buenos Aires, en Argentine, pour y embarquer le reste de son équipage (y compris Shackleton) avant de poursuivre sa route vers le Sud. Il quitta son dernier port d’escale, Grytviken, en Géorgie du Sud, le 5 décembre 1914 et se dirigea vers la mer de Weddell avec l’intention de mouiller dans la baie de Vahsel, en bordure de l’Antarctique, afin que le groupe débarque et entreprenne la longue marche qu'il avait prévu à travers le continent. 
3. Mi-janvier, l’Endurance avait réussi à progresser doucement à travers la banquise morcelée, mais fin janvier il était complètement pris par les glaces et dérivait dans la mer de Weddell sur d’énormes plaques de glace flottante. Au départ, Shackleton et son équipage s’étaient résignés à passer l’hiver antarctique pris dans les glaces, mais le malheur frappa en octobre 2015 lorsque le navire fut lentement broyé par la banquise en mouvement et que l’eau se mit à inonder les ponts inférieurs. Après bien des efforts de pompage de l’eau et de réparation des dégâts, Shackleton donna l’ordre d’abandonner le navire le 27 octobre. L’Endurance coula le 21 novembre 2015. 
4. L’expédition campa alors sur la banquise pendant plusieurs mois jusqu’à ce que celle-ci se fragmente ; elle s’embarqua alors sur les trois canots de sauvetage de l’Endurance et rama jusqu’à la pointe Wild, sur l’Île de l’Eléphant. Shackleton partit alors, avec cinq de ses hommes, à bord du canot de sauvetage James Caird pour un voyage épique vers la Géorgie du Sud, afin de donner l’alerte. Le reste de l’équipe de l’Endurance fut enfin secouru le 30 août 1916 grâce à la bravoure du capitaine chilien Luis Pardo et à l’équipage du navire Yelcho de la marine chilienne.
5. L’emplacement exact de l’épave de l’Endurance n'est pas connu et se trouve quelque part au fond de la mer de Weddell ouest. 
6. Ces dernières années ont émergé plusieurs propositions de localisation et d’exploration de l’épave de l’Endurance, mais aucune n’a dépassé le stade de la planification. Le Royaume-Uni est informé d’au moins une expédition, qui a prévu de rechercher le navire pendant la saison 2018-2019. Du fait de cet intérêt croissant pour la recherche du navire, il est important que l’épave soit protégée et ne soit pas détériorée, et que ses artefacts ne soient pas retirés sans permission ni planification.
Proposition
7. Si l’emplacement exact de l’Endurance était localisé, soit pendant l’expédition planifiée la saison prochaine, soit plus tard, le Royaume-Uni affirme que le site devrait bénéficier immédiatement de la protection prévue dans le cadre de la Résolution 5 (2001), qui protège provisoirement les sites antérieurs à 1958.
8. La définition de l’épave inclut tous les équipements associés au navire, y compris sa barre, sa cloche, etc. Cette appellation comprend également tous les objets personnels laissés à bord du navire par la compagnie au moment du naufrage.
9. Le Royaume-Uni a l’intention de demander le classement de l’épave parmi les sites et monuments historiques une fois que le moratoire volontaire en cours sur les appellations aura pris fin, suite à l’approbation des Directives d’évaluation du patrimoine de l’Antarctique. Nous avons l’intention d’effectuer cette demande que le site de l’Endurance soit découvert ou non, étant donné le précédent créé par la tente d’Amundsen dans le site n° 80, dont l’emplacement exact n’est pas connu non plus.
10. Nous ne proposons pas de rédiger un plan de gestion complet du site tant que son emplacement et son état demeurent inconnus, mais le site devrait être maintenu intact, sans qu’aucun objet n’en soit retiré, tant qu'une évaluation globale n’aura pas été effectuée. 
11.  Le site sera géré conformément aux principes internationaux régissant la gestion du patrimoine culturel subaquatique et en adoptant les bonnes pratiques internationales de protection et de gestion des sites. 
Recommandation
12. Le Royaume-Uni recommande que le CPE :
i) affirme que, si l’emplacement géographique exact de l’épave du navire Endurance est identifié, celle-ci ainsi que l’ensemble de ses artefacts bénéficieront de sa protection provisoire conformément aux termes de la Résolution 5 (2001) ; et
ii) note que le Royaume-Uni a l’intention de soumettre une proposition visant à inscrire ce navire sur la liste des sites et monuments historiques, une fois que les nouvelles Directives d’évaluation du patrimoine de l’Antarctique auront été approuvées (comme proposé par la Norvège et le Royaume-Uni dans un autre document de travail de la XXIe réunion du CPE).
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