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Proposition portant ajout de l’épave du navire Endurance de Sir Ernest Shackleton à la liste des sites et monuments historiques 
Document de travail soumis par le Royaume-Uni
Résumé
Ce document propose la désignation d’un nouveau site ou monument historique, conformément à l’Article 8 de l’Annexe V du Protocole au Traité sur l’Antarctique relatif à la protection de l’environnement.  Le site proposé est l’épave du navire , utilisé par l’explorateur britannique Sir Ernest Shackleton lors de sa malheureuse expédition transatlantique de 1914/1916.  L’Endurance a sombré dans la mer de Weddell le 21 novembre 1915. Bien que la position exacte de l’épave ne soit pas connue, les propositions de localiser et d’explorer l’épave se sont multipliées, avec une tentative en janvier/février 2019.  Le Royaume-Uni estime que l’épave remplit les critères justifiant une protection en vertu de l’Annexe V du Protocole.  Ce document a été élaboré dans le respect des Lignes directrices pour l’évaluation et la gestion du patrimoine en Antarctique, telles qu’annexées à la Résolution 2 (2018). Une liste de points à vérifier est fournie, conformément au Guide pour la présentation de documents de travail contenant des propositions de désignation de zones spécialement protégées de l’Antarctique, de zones gérées spéciales de l’Antarctique ou de sites et monuments historiques, tel qu’annexé à la Résolution 3 (2018).
Contexte
1. En 2018, le Royaume-Uni a présenté à la XVLIe RCTA le document de travail WP 21, intitulé « Notification des vestiges historiques antérieurs à 1958 : épave du navire Endurance de Sir Ernest Shackleton ». En réponse, le Comité a convenu que l’épave respectait les dispositions de la Résolution 5 (2001).  Le Royaume-Uni a informé le Comité de son intention de demander le statut de SMH à part entière pour l’épave, après l’adoption des Lignes directrices pour l’évaluation et la gestion du patrimoine en Antarctique. À la suite de cette réunion, l’« Expédition de la mer de Weddell », à financement privé et à bord du SA Agulhas II, tenta de localiser l’épave de l’Endurance - sans succès. Bien que l’épave n’ait pas été découverte à cette occasion, le Royaume-Uni estime qu’il serait opportun de procéder à son ajout à la liste des SMH. 
Proposition
2. Le Royaume-Uni a évalué l’épave du navire Endurance au regard des dispositions de la Résolution 8 (1995) et de l’Annexe à la Résolution 3 (2009), ainsi que des Lignes directrices pour l’évaluation et la gestion du patrimoine en Antarctique, telles qu’annexées à la Résolution 2 (2018). 
3. Le navire Endurance a été utilisé lors de l’expédition transantarctique de Sir Ernest Shackleton, qui compte parmi les plus remarquables des premières expéditions pionnières en Antarctique, largement reconnue comme un exploit hors du commun de courage et d’endurance. 
4. Le navire coula dans la mer de Weddell le 21 novembre 1915, après avoir été pris au piège dans les glaces de mer tandis que l’on tentait de débarquer l’équipe de Sir Ernest sur la côte. Le navire en lui-même est de toute première importance dans l’histoire de l’expédition et de Shackleton. Ce voyage a été immortalisé par les écrits de Sir Ernest, ainsi que par les photographies et les films de Frank Hurley. Le SMH proposé pourrait dévoiler d’autres données historiques et scientifiques sur l’expédition. Le navire et les objets qu’il contient sont d’une importance archéologique indéniable, puisqu’ils ont été submergés pendant plus de 100 ans, ce qui représente un seuil international largement accepté pour constituer un patrimoine sous-marin. 
5. L’emplacement exact et l’état de l’épave restent inconnus. La récente « Expédition de la mer de Weddell » n’a malheureusement pas réussi à trouver le navire, mais d’autres expéditions suivront certainement.
6. De plus amples informations sont fournies dans la liste de vérification jointe, conformément au Guide pour la présentation de documents de travail contenant des propositions de désignation de zones spécialement protégées de l’Antarctique, de zones gérées spéciales de l’Antarctique ou de sites et monuments historiques, tel qu’annexé à la Résolution 3 (2018).
Recommandation
Le Royaume-Uni recommande au CPE d’approuver l’ajout de l’« Endurance, épave du navire de Sir Ernest Shackleton utilisé lors de son expédition transantarctique de 1914/1915 » à la liste des sites et monuments historiques. 
PAGE DE COUVERTURE 
Les informations suivantes sont fournies conformément au « Guide pour la présentation de documents de travail contenant des propositions de désignation de zones spécialement protégées de l’Antarctique, de zones gérées spéciales de l’Antarctique ou de sites et monuments historiques », tel qu’annexé à la Résolution 3 (2018) :
1. Ce site ou monument a-t-il été désigné par une RCTA antérieure comme un site ou monument historique ? Oui/Non (dans l’affirmative, veillez énumérer les Recommandations et Mesures concernées). 
Introduction
2. Nom du SMH proposé : Endurance, épave du navire de Sir Ernest Shackleton utilisé lors de son expédition transantarctique de 1914/1915.
3. Partie à l’origine de la proposition : Royaume-Uni 
4. Partie chargée de la gestion : Royaume-Uni
5. Type : Épave de navire
Description et documentation du site
6. Emplacement du site: L’emplacement exact de l’épave est inconnu, le navire ayant été entrainé par la banquise sur une certaine distance.  Les registres de localisation établis par Frank Worsley, capitaine de Shackleton et navigateur en chef, indiquent les coordonnées précises du lieu de naufrage du navire, mais celles-ci n’ont pas été vérifiées depuis 1915. Nous savons que l’épave se trouve quelque part sur le fond marin de la mer de Weddell. La proposition vise à désigner l’épave et tous les objets que le navire contient ou contenait, situés à l’intérieur de l’épave ou à proximité, sur le fond marin.
7. Description : L’épave du navire Endurance, ainsi que tous les objets que le navire contient ou contenait, situés à l’intérieur de l’épave ou  dans un rayon de 150 m autour d’elle, sur le fond marin.. La désignation comprend tous les équipements fixes et accessoires associés au navire, y compris la barre roue du navire, la cloche, etc. Elle inclut également tous les effets personnels laissés sur le navire par l’équipage au moment de son naufrage. 
8. L’Endurance fut construit à Sandefjord, au chantier naval de Framnaes en Norvège, le 17 décembre 1912, sous la direction du grand maître constructeur naval Christian Jacobsen. Initialement baptisé « Polaris », ce fut l’un des navires en bois les plus solides jamais construits. Fait de planches de chêne et de sapin norvégien d’une d’épaisseur pouvant atteindre 76 cm, et doublées de , il mesurait 44 m de long et 7,6 m de large, pour 348 tonneaux de jauge brute. Son étrave avait été fabriquée en pièces de chêne choisies pour leur forme naturelle reproduisant la courbe souhaitée du navire. Sa quille d’une épaisseur totale de 2,2 m se composait de quatre morceaux de chêne massif superposés. Le navire comportait trois mâts, dont seul le premier portait un gréement carré tandis que les deux autres recevaient un gréement aurique. Il disposait également d’un moteur à vapeur d’une puissance de 350 chevaux, alimenté au charbon, qui lui permettait de naviguer à une vitesse supérieure à 10 nœuds. 
Caractéristiques historiques ou culturelles
9. Critères pour la désignation: L’épave de l’Endurance satisfait plusieurs des critères énoncés dans la Résolution 3 (2009), en particulier : a) événement d’une importance particulière dans l’histoire de la science ou de l’exploration de l’Antarctique qui s’est produit en cet endroit; b) lien particulier avec une personne qui a joué un rôle important dans l’histoire de la science ou de l’exploration de l’Antarctique; et c) lien particulier avec un exploit d’endurance ou un résultat exceptionnel.  L’épave intéressera également les archéologues marins, et d’autres acteurs qui mettent en valeur le patrimoine de l’Antarctique. Par conséquent, les critères: e) valeur architecturale et technique particulière dans les matériaux, la conception ou la méthode de construction; et f) possibilité par le biais d’une étude de révéler des informations ou de fournir des informations sur d’importantes activités humaines dans l’Antarctique; sont également remplis.
Description historique: Sir Ernest Shackleton a acheté le navire peu après sa construction dans l’intention de l’utiliser pour son expédition transatlantique, qui avait pour objectif la première traversée de l’Antarctique à pied. Il l’a rebaptisé « Endurance » d’après la devise de la famille Shackleton : « Fortitudine vincimus » (Par l’endurance nous vaincrons). Endurance quitta le port de Plymouth le 8 août 1914, mettant le cap sur Buenos Aires, en Argentine, pour récupérer le reste de l’équipage (y compris Shackleton) avant de se diriger plus au sud. Ils quittèrent leur dernier port d’escale, Grytviken (Géorgie du Sud), le 5 décembre 1914 et se dirigèrent vers la mer de Weddell avec l’intention d’accoster dans la baie de Vahsel, sur le littoral Antarctique, afin de débarquer l’équipe se préparant à une longue marche à travers le continent.

10. En janvier 2015, l’Endurance était parvenu à progresser lentement à travers les blocs de glace de la mer de Weddell. Le navire était néanmoins complètement prisonnier des glaces à la fin de ce mois, et commença à dériver. Shackleton et l’équipage se préparèrent alors à passer l’hiver antarctique bloqués par les glaces. En octobre 1915 cependant, les glaces se comprimèrent, brisant le navire; l’eau inonda alors les ponts inférieurs. Shackleton donna l’ordre d’abandonner le navire le 27 octobre. L’Endurance sombra le 21 novembre 1915. 
11. S’ensuivit le voyage héroïque de l’équipage de l’Endurance jusqu’à la pointe Wild sur l’île de l’Éléphant, puis l’épopée de Shackleton à la voile, en avril-mai 1916, jusqu’en Géorgie du Sud dans le petit canot de sauvetage James Caird.  Shackleton réussit finalement à retourner à la pointe Wild en août 1916 pour sauver le reste des membres de l’équipage de l’Endurance, grâce à la bravoure du capitaine chilien Luis Pardo et de l’équipage de son navire le Yelcho .
Gestion
12. Plan de gestion: Il n’a pas été proposé d’élaborer un plan de gestion complet pour le site tant que son emplacement et son état demeurent inconnus. Le site doit toutefois être protégé de toute intervention, et aucun élément ne doit être retiré avant que la localisation ne soit établie et le plan de gestion mis en place.  
13. Une fois localisé, le site de l’épave sera géré conformément aux principes internationaux en vigueur pour la gestion du patrimoine culturel sous-marin, et en adoptant les meilleures pratiques internationales en matière de gestion, d’accès et d’étude du site. 
14. Éducation et sensibilisation. L’histoire de l’Endurance et de son équipage est déjà bien connue au Royaume-Uni et dans le reste du monde. L’expédition est amplement documentée dans la nouvelle Galerie polaire du Musée maritime national de Greenwich, et dans le Musée polaire du Scott Polar Research Institute à Cambridge. Le gouvernement britannique soutient régulièrement des manifestations mettant en lumière l’âge héroïque de l’exploration de l’Antarctique. Dans la continuité de la récente expédition en mer de Weddell, qui visait à localiser l’épave - malheureusement sans y parvenir -,  le Scott Polar Research Institute et la Royal Geographic Society vont organiser un certain nombre d’événements afin de faire connaître les travaux scientifiques réalisés lors de cette expédition. Si l’épave venait à être découverte, une autre série d’activités pédagogiques et de sensibilisation serait planifiée.
Motifs en appui à la proposition de désignation
15. Pour conclure, et en se référant à la Résolution 8 (1995) et à l’Annexe à la Résolution 3 (2009), ce site mérite d’être inclus à la liste des Sites et monuments historiques, car :
a. L’expédition transantarctique de Sir Ernest Shackleton compte parmi les plus remarquables des premières expéditions pionnières en Antarctique, et est largement reconnue comme un exploit inédit de courage et d’endurance.
b. Le navire en lui-même est de toute première importance dans l’histoire de l’expédition et de Shackleton. Ce voyage a été immortalisé par les écrits de Sir Ernest, ainsi que par les photographies et les films de Frank Hurley.
c. Le SMH proposé pourrait dévoiler d’autres données historiques et scientifiques sur l’expédition.
d. Le navire et les objets qu’il contient sont d’une importance archéologique indéniable, puisqu’ils ont été submergés pendant plus de 100 ans - un seuil international largement accepté pour constituer un patrimoine sous-marin.
e. La probabilité accrue d’une expédition visant à localiser l’épave, puis à y plonger, rend sa protection d’autant plus importante: il convient de s’assurer que rien ne soit endommagé, ni qu’aucun élément ne soit retiré sans la planification et les autorisations adéquates. 
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