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Предлагаемое дополнение к Перечню Исторических мест и памятников: обломки судна «Эндьюранс» сэра Эрнеста Шеклтона
Предлагаемое дополнение к Перечню Исторических мест и памятников: обломки судна «Эндьюранс» сэра Эрнеста Шеклтона 
Рабочий документ, представленный Великобританией
Краткий обзор
Настоящий документ предлагает новое Историческое место и памятник в соответствии со Статьёй 8 Приложения V к Протоколу по охране окружающей среды к Договору об Антарктике.  Предлагаемое историческое место является местом нахождения обломков судна Эндьюранс, на котором плыл британский исследователь сэр Эрнест Шеклтон (Ernest Shackleton) во время своей неудачной Трансантарктической экспедиции 1914–1916 гг.  Судно Эндьюранс затонуло в море Уэддэлла 21 ноября 1915 г. Несмотря на то, что точные координаты нахождения обломков судна неизвестны, растёт число таких предложений, а также в январе-феврале 2019 г. была предпринята попытка обнаружить и исследовать место крушения. Великобритания считает, что обломки судна соответствуют критериям определения и должны быть защищены в соответствии с Приложением V к Протоколу. Настоящий документ подготовлен в соответствии с Руководством по методике оценки и управления наследием Антарктики, которое прилагается к Резолюции 2 (2018 г.). Вопросник представлен в соответствии с Руководством по представлению Рабочих документов, содержащих предложения, касающиеся Особо охраняемых районов Антарктики, Особо управляемых районов Антарктики или Исторических мест и памятников, прилагаемым к Резолюции 3 (2018 г.):
История вопроса
1. В 2018 году на XLI КСДА Великобритания представила Рабочий документ WP 21 Уведомление об исторических памятках со сроком происхождения до 1958 г.: обломки судна «Эндьюранс» сэра Эрнеста Шеклтона. В ответ Комитет согласился с тем, что обломки судна соответствуют критериям определения согласно Резолюции 5 (2001 г.). Великобритания сообщила Комитету о своём намерении добиться присвоения статуса ИМП для обломков судна после принятия Руководства по методике оценки и управления наследием Антарктики. После этого совещания была организована экспедиция в море Уэдделла, финансируемая из частных источников, которая на южноафриканском ледоколе Agulhas II предприняла неудачную попытку обнаружить обломки судна Эндьюранс. Несмотря на то, что в этот раз обломки судна не были обнаружены, Великобритания считает целесообразным присвоение им статуса ИМП.
Предложение
2. Великобритания провела потенциальный анализ обломков судна Эндьюранс в соответствии с Резолюцией 8 (1995 г.) и Приложением к Резолюции 3 (2009 г.), а также Руководством по методике оценки и управления наследием Антарктики, приложенным к Резолюции 2 (2018 г.).
3. Судно Эндьюранс принимало участие в Трансантарктической экспедиции сэра Эрнеста Шеклтона, одной из самых значительных экспедиций первопроходцев в Антарктике, широко признанной как пример исключительного мужества и выносливости; 
4. Судно затонуло в море Уэдделла 21 ноября 1915 года, будучи зажатым во льдах при попытке доставить отряд сэра Эрнеста на берег. Само судно играет центральную роль в истории экспедиции Шеклтона. Это путешествие увековечено в работах самого сэра Эрнеста, а также в снимках и фильмах Фрэнка Хёрли (Frank Hurley); В предложенном ИМП имеется потенциал для получения дополнительной исторической и научной информации, связанной с этой экспедицией. Судно и его артефакты сами по себе представляют археологическую ценность, будучи затопленными более 100 лет назад, что является общепризнанным сроком, позволяющим рассматривать их в качестве подводного наследия. 
5. Точные координаты и состояние обломков судна остаются неизвестными. К сожалению, недавняя экспедиция в море Уэдделла не смогла обнаружить судно. Тем не менее, есть предпосылки того, что будущие экспедиции окажутся более успешными.
6. Более подробная информация содержится в прилагаемом вопроснике, представленном в соответствии с Руководством по представлению Рабочих документов, содержащих предложения, касающиеся Особо охраняемых районов Антарктики, Особо управляемых районов Антарктики или Исторических мест и памятников, прилагаемым к Резолюции 3 (2018 г.).
Рекомендация
Великобритания рекомендует КООС одобрить регистрацию объекта «Эндьюранс, обломки судна, принадлежавшего сэру Эрнесту Шеклтону, на котором он совершал свою Трансантарктическую экспедицию 1914–1915 гг.» в качестве нового Исторического места и памятника.
ТИТУЛЬНЫЙ ЛИСТ 
Следующая информация представлена в соответствии с «Руководством по представлению Рабочих документов, содержащих предложения, касающиеся Особо охраняемых районов Антарктики, Особо управляемых районов Антарктики или Исторических мест и памятников», прилагаемым к Резолюции 3 (2018 г.):
1. Был ли данный участок или памятник определён в качестве Исторического места или памятника на каком-либо предыдущем КСДА? Да/Нет (Если да, следует дать список соответствующих Рекомендаций и Мер). 
Введение
2. Название предлагаемого ИМП: Эндьюранс, обломки судна, принадлежавшего сэру Эрнесту Шеклтону, на котором он совершал свою Трансантарктическую экспедицию 1914–1915 гг.
3. Сторона, первоначально предложившая ИМП: Великобритания 
4. Сторона, осуществляющая управление: Великобритания.
5. Тип: Обломки судна
Описание и документация места
6. Местонахождение места:: Точные координаты местонахождения обломков неизвестны, так как судно некоторое время дрейфовало в паковых льдах. Записи о местонахождении, сделанные Фрэнком Уорсли (Frank Worsley), капитаном и главным штурманом Шеклтона, дают точные координаты места затопления корабля, но они не проверялись с 1915 года. Известно только, что обломки находятся где-то на морском дне в море Уэдделла. Предлагается присвоить статус ИМП обломкам судна и всем артефактам, содержащимся или ранее находившимся внутри него, которые могут лежать на морском дне внутри или вблизи обломков судна.
7. Описание: Обломки судна Эндьюранс, включая все артефакты, содержащиеся или ранее находившиеся внутри него, которые могут лежать на морском дне внутри или вблизи обломков судна в радиусе 150 м. Сюда входит весь стоячий и бегучий такелаж судна, в том числе штурвал, рында и т. п. В эту категорию также входят все предметы личного имущества, оставленные на судне командой в момент его затопления. 
8. Судно Эндьюранс было построено в г. Сандефьорд (Норвегия) 17 декабря 1912 года под наблюдением опытного судостроителя Кристиана Якобсена (Christian Jacobsen) на верфи компании Фрамнес. Это было одно из самых прочных когда-либо построенных деревянных судов, и изначально оно получило название Полярис. Судно имело длину 44 м с бимсом 7,6 м; масса судна составляла 348 тонн брутто; судно было построено из досок дуба и норвежской сосны толщиной до 76 см и обшито железным деревом. Нос судна был сделан из одиночных дубовых брусьев, отобранных по форме в соответствии с изгибами судна, а его киль состоял из четырёх сплошных фрагментов дуба, толщина которых составляла 2,2 м. Помимо трёх мачт, из которых фок-мачта имела прямое парусное вооружение, а две остальные мачты несли гафельные паруса, на судне также был установлен работающий на угле паровой двигатель мощностью 350 лошадиных сил, и судно могло развивать скорость более 10 узлов. 
Исторические и культурные особенности
9. Критерии определения: Обломки судна Эндюранс отвечают нескольким критериям, изложенным в Резолюции 3 (2009 г.), в частности: a) относятся к особому событию, имеющему важное значение в истории науки или исследований Антарктики; б) имеют конкретную связь с человеком, который сыграл важную роль в истории науки или исследований в Антарктике; а также в) олицетворяют собой выдающийся пример выносливости или стремления к цели.  Обломки судна также будут представлять интерес для морских археологов и всех, кто пропагандирует наследие Антарктики, и поэтому: г) особая техническая, историческая, культурная или архитектурная ценность материалов, конструкция или методы строительства; а также д) потенциальная возможность получить информацию путём исследований или потенциал для просвещения людей о важной деятельности человека в Антарктике также имеют значение.
10. Историческое описание: Сэр Эрнест Шеклтон приобрёл недавно построенное судно, намереваясь использовать его для своей Трансантарктической экспедиции, где главной целью был первый пеший переход через Антарктиду. Он дал судну новое имя «Эндьюранс» («выносливость») в соответствии с девизом семьи Шеклтон: «Fortitudine vincimus» («Выносливостью победим»). «Эндьюранс» вышел из бухты Плимута 8 августа 1914 года, взяв курс на Буэнос-Айрес (Аргентина), чтобы забрать оставшуюся часть команды (в том числе и Шеклтона) и затем отправиться дальше на юг. Они вышли из последнего порта захода Грютвикен (Южная Георгия) 5 декабря 1914 года и отправились в море Уэдделла с намерением высадиться на берег в Заливе Фазеля на краю Антарктики, чтобы высадить группу для осуществления запланированного длительного перехода через континент. 
11. В течение февраля 2015 г. Эндьюранс мог медленно продвигаться через плавучие льдины моря Уэдделла, но к концу января он полностью застрял во льдах и дрейфовал с ними. Изначально Шеклтон с командой планировали перезимовать во льдах, однако в октябре 1915 года, когда лёд сомкнулся, корпус судна дал трещины, и вода затопила нижние палубы. 27 октября Шеклтон отдал приказ покинуть судно. «Эндьюранс» затонул 21 ноября 1915 года. 
12. Далее последовал героический переход команды Эндьюранс к мысу Уайлд на острове Элефант, и затем эпическое плавание Шеклтона в апреле-мае 1916 года к Южной Георгии в маленькой спасательной шлюпке Джеймс Кэйрд.  В конечном итоге в августе 1916 года Шеклтону удалось вернуться на мыс Уайлд и спасти оставшихся членов команды Эндьюранс, благодаря мужеству чилийского капитана Луиса Пардо (Luis Pardo) и команды его буксира Елчо.
Управление
13. План управления: Создание полного плана управления участком не предлагается, так как точные координаты и состояние остаются неизвестными. Тем не менее, данный участок должен оставаться в неизменном виде и без удаления каких-либо элементов до тех пор, пока местоположение не будет установлено и не будет подготовлен план управления. 
14. После установления координат управление участком с обломками судна будет осуществляться в соответствии с установленными международными принципами управления подводным культурным наследием и с применением передового международного опыта по управлению таким объектом, доступу к нему и его изучению. 
15. Образовательная и информационно-просветительская деятельность. История о судне Эндьюранс и его команде уже широко известна в Великобритании и во всём мире. Много материалов по этой экспедиции представлено в новой Полярной галерее Национального морского музея в Гринвиче, а также в Полярном музее при Институте полярных исследований имени Скотта в Кембридже. Правительство Великобритании регулярно проводит мероприятия, посвящённые героической эпохе освоения Антарктики. После недавней морской экспедиции в море Уэдделла, в результате которой, к сожалению, так и не удалось отыскать обломки судна, в Институте полярных исследований имени Скотта и Королевском географическом обществе намечается ряд мероприятий, посвящённых научной работе экспедиции. В случае обнаружения обломков судна будет запланирован ряд дальнейших образовательных и информационно-просветительских мероприятий.
Причина определения в качестве ИМП
16. В заключение необходимо отметить, что на основании Резолюции 8 (1995 г.) и Приложения к Резолюции 3 (2009 г.) данный объект заслуживает внесения в перечень Исторических мест и памятников по следующим причинам:
a. Трансантарктическая экспедиция сэра Эрнеста Шеклтона была одной из самых значительных экспедиций первопроходцев в Антарктике и широко признана как пример исключительного мужества и выносливости.
b. Судно играет центральную роль в истории экспедиции и в жизни самого Шеклтона. это путешествие увековечено в работах сэра Эрнеста, а также в снимках и фильмах Фрэнка Хёрли.
c. В предложенном ИМП имеется потенциал для получения дополнительной исторической и научной информации, связанной с этой экспедицией.
d. Судно и его артефакты сами по себе представляют археологическую ценность, будучи затопленными более 100 лет назад, что является общепризнанным сроком, позволяющим рассматривать их в качестве подводного наследия.
e. Высокая вероятность того, что очередная экспедиция найдёт обломки судна и осуществит погружение к ним, свидетельствует о необходимости обеспечить защиту обломков судна и убедиться, что они ограждены от посягательств и артефакты не изымаются без соответствующих разрешений и планирования.
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