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Incorporación propuesta a la lista de Sitios y Monumentos Históricos del pecio del buque Endurance de Sir Ernest Shackleton
Incorporación propuesta a la lista de Sitios y Monumentos Históricos del pecio del buque Endurance de Sir Ernest Shackleton 
Documento de Trabajo presentado por el Reino Unido
Resumen
El presente documento propone un nuevo Sitio o Monumento Histórico, de conformidad con el Artículo 8 del Anexo V del Protocolo al Tratado Antártico Protección del Medio Ambiente.  El sitio propuesto es el pecio del buque Endurance, utilizado por el explorador británico Sir Ernest Shackleton durante su desafortunada Expedición Transantártica de 1914-16.  El buque Endurance se hundió en el mar de Weddell el 21 de noviembre de 1915. Aunque se desconoce la ubicación exacta del accidente, ha habido una cantidad creciente de propuestas y un intento en enero-febrero de 2019 para localizar y explorar el pecio. El Reino Unido considera que el pecio cumple los criterios y debería recibir protección en virtud del Anexo V del Protocolo. El presente documento se ha preparado de conformidad con las Directrices para la evaluación y gestión del patrimonio antártico, adjuntas a la Resolución 2 (2018). Se proporciona una lista de verificación de acuerdo con la Guía para la Presentación de Documentos de Trabajo que contengan propuestas relativas a Zonas Antárticas Especialmente Protegidas, Zonas Antárticas Especialmente Administradas o a Sitios y Monumentos Históricos, adjunta a la Resolución 3 (2018).
Antecedentes
1. En 2018, el Reino Unido presentó XLI RCTA/WP21 Notificación de restos históricos anteriores a 1958: el pecio del buque Endurance de Sir Ernest Shackleton. En respuesta, el Comité acordó que el pecio cumplía con las disposiciones de la Resolución 5 (2001). El Reino Unido informó al Comité de su intención de que se le otorgue el estado completo de SMH al pecio después de la adopción de las Directrices para la evaluación y gestión del patrimonio antártico. Posteriormente a esa reunión, la “Expedición por el mar de Weddell”, una expedición financiada en forma privada en la que se utilizó el buque SA Agulhas II, intentó localizar el pecio del buque Endurance, pero finalmente no lo logró. Aunque no se descubrió el pecio en esta ocasión, el Reino Unido considera que vale la pena proceder a la inclusión del naufragio como un SMH.
Propuesta
2. El Reino Unido ha evaluado el pecio del buque Endurance en relación con las disposiciones de la Resolución 8 (1995) y el Anexo a la Resolución 3 (2009), así como las Directrices para la evaluación y gestión del patrimonio antártico, adjuntas a la Resolución 2 (2018).
3. El buque Endurance fue utilizado por la Expedición Transantártica de Sir Ernest Shackleton, una de las primeras expediciones más significativas a la Antártida, ampliamente aceptada como una proeza de valentía y resistencia excepcionales. 
4. El buque se hundió en el mar de Weddell el 21 de noviembre de 1915 tras haber quedado atrapado en el hielo marino durante el intento de la tripulación de Sir Ernest de llegar a la costa. El buque en sí es de importancia central en la historia de la expedición y de Shackleton. El viaje fue inmortalizado mediante los escritos del propio Sir Ernest, y las fotografías y películas de Frank Hurley. El SMH propuesto tiene el potencial de revelar información histórica y científica adicional relacionada con la expedición. El buque y sus artefactos son arqueológicamente significativos en sí mismos al haber estado sumergidos durante más de 100 años, lo que constituye un umbral internacional ampliamente aceptado para constituir un patrimonio subacuático. 
5. Aún se desconocen la ubicación exacta y las condiciones del pecio. Lamentablemente, no se logró encontrar el buque en la reciente “Expedición por el mar de Weddell”; sin embargo, es probable que se realicen más expediciones en el futuro.
6. Se brindan más detalles en la lista de verificación adjunta, según la Guía para la Presentación de Documentos de Trabajo que contengan propuestas relativas a Zonas Antárticas Especialmente Protegidas, Zonas Antárticas Especialmente Administradas o a Sitios y Monumentos Históricos, adjunta a la Resolución 3 (2018).
Recomendación
El Reino Unido recomienda al CPA que apruebe la incorporación de “Endurance, pecio del buque perteneciente al Sir Ernest Shackleton y utilizado por él durante su expedición transantártica de 1914-15” en la lista como un nuevo Sitio y Monumento Histórico.
Nota de remisión 
La información siguiente se proporciona de acuerdo con la “Guía para la Presentación de Documentos de Trabajo que contengan propuestas relativas a Zonas Antárticas Especialmente Protegidas, Zonas Antárticas Especialmente Administradas o a Sitios y Monumentos Históricos”, adjunta a la Resolución 3 (2018):
1. ¿El sitio o monumento histórico fue designado como Sitio o Monumento Histórico en una RCTA anterior? Sí/No (en caso afirmativo, incluya una lista de todas las Recomendaciones y Medidas relevantes). 
Introducción
2. Nombre del SMH: Endurance, pecio del buque perteneciente al Sir Ernest Shackleton y utilizado por él durante su expedición transantártica de 1914-15
3. Parte proponente original: Reino Unido 
4. Parte a cargo de la gestión: Reino Unido.
5. Tipo: Pecio de buque
Descripción y documentación del sitio
6. Ubicación del sitio: Se desconoce la ubicación exacta del pecio, ya que el buque flotó en el banco de hielo a cierta distancia. Los registros de ubicación realizados por Frank Worsley, el capitán de Shackleton y el navegador maestro, indican las coordenadas precisas de la ubicación del hundimiento del buque, pero no se han verificado desde 1915. Sabemos que el pecio se encuentra en algún lugar del fondo marino del mar de Weddell. Se propone designar el pecio y todos los artefactos contenidos actual o previamente dentro del buque, que pueden estar sobre el lecho marino en o cerca del pecio.
7. Descripción: Pecio del buque Endurance, incluidos todos los artefactos contenidos actual o previamente dentro del buque, que pueden estar en el lecho marino dentro o cerca del pecio, en un radio de 150 m. Esto incluye todo el equipamiento asociado al buque (como el timón, la campana, etc.). La designación también incluye todos los objetos personales que la tripulación haya dejado en el buque en el momento en que se hundió. 
8. El Endurance se construyó en Sandjeford, Noruega el 17 de diciembre de 1912, supervisado por el experimentado constructor naval Christian Jacobsen en el astillero de Framnaes. En sus inicios, se lo llamó Polaris y fue una de las embarcaciones de madera más sólidas construidas en la historia. Medía 44 m de largo con una manga de 7,6 m y pesaba 348 toneladas brutas, construida con tablas de roble y abeto noruego de hasta 76 cm de grosor, con un recubrimiento de palo verde. La proa estaba compuesta de maderas de un solo roble seleccionadas por su forma, que seguía las curvas del buque. La quilla consistía en cuatro piezas sólidas de roble que sumaban un grosor de 2,2 m. Con tres mástiles, su mástil delantero era de aparejo redondo y los otros dos llevaban velas de proa y popa, acompañados por un motor de vapor de carbón de 350 caballos de fuerza que podía alcanzar velocidades de más de 10 nudos. 
Características históricas y culturales
9. Criterios de designación: El pecio del Endurance cumple con varios de los criterios establecidos en la Resolución 3 (2009), en particular: a) un acontecimiento particular de importancia en la historia de la ciencia o de la exploración de la Antártida ocurrió en el lugar; b) una relación particular con una persona que desempeñó un papel importante en la historia de la ciencia o de la exploración en la Antártida; y c) una relación particular con una notable hazaña de resistencia o logro.  El pecio también será de interés para los arqueólogos marinos y otros que promueven el patrimonio de la Antártida y, por lo tanto: e) el valor técnico, histórico, cultural o arquitectónico particular de sus materiales, diseño o método de construcción; y f) el potencial, a través del estudio, para revelar información o el potencial para educar a las personas sobre actividades humanas significativas en la Antártida, también son relevantes.
10. Descripción histórica: Sir Ernest Shackleton compró el buque poco después de su construcción con la intención de utilizarlo para su Expedición Transantártica, que tenía como objetivo realizar el primer cruce antártico a pie. Lo rebautizó “Endurance”, para hacer alusión al lema de la familia Shackleton: “Fortitudine vincimus” (“Por resistencia, conquistaremos”). El 8 de agosto de 1914, el Endurance zarpó desde el puerto de Plymouth con rumbo a Buenos Aires, Argentina, para subir a bordo al resto de la tripulación (incluido Shackleton) antes de dirigirse más al sur. El 5 de diciembre de 1914, zarparon del último puerto de escala, Grytviken, Georgia del Sur, se dirigieron hacia el mar de Weddell con destino a la bahía de Vahsel, en el límite de la Antártida, de donde desembarcarían con toda la tripulación en marcha al largo camino planeado a través del continente. 
11. En enero de 2015, el Endurance había logrado avanzar lentamente entre los témpanos de hielo del mar de Weddell, pero a fines de enero quedó completamente atascado en el hielo y flotando. Inicialmente, Shackleton y la tripulación pensaban pasar el invierno antártico con el buque atascado en el hielo; sin embargo, en octubre de 1915, cuando el hielo se contrajo, el barco fue aplastado y el agua inundó las cubiertas inferiores. Shackleton dio la orden de abandonar el buque el 27 de octubre. El Endurance se hundió el 21 de noviembre de 1915. 
12. En ese momento comenzó el viaje heroico de la tripulación del Endurance hacia Punta Wild en la isla Elephant, y la posterior navegación épica de Shackleton, en abril-mayo de 1916, a Georgia del Sur en el pequeño bote salvavidas, el James Caird.  Shackleton finalmente logró regresar a Punta Wild en agosto de 1916 para rescatar a la tripulación restante del Endurance gracias a la valentía del capitán chileno Luis Pardo y de la tripulación de su barco, el Yelcho.
Gestión
13. Plan de Gestión: Se propone no elaborar un Plan de Gestión completo para el sitio mientras su ubicación y condiciones sigan siendo desconocidas. Sin embargo, el sitio debe mantenerse intacto, sin el retiro de ningún elemento hasta que se haya establecido la ubicación e implementado el Plan de Gestión. 
14. Una vez localizado, el sitio del pecio deberá gestionarse de conformidad con los principios internacionales establecidos para la gestión del patrimonio cultural submarino y las mejores prácticas internacionales para la gestión y estudio del sitio y el acceso a él. 
15. Educación y difusión. La historia del Endurance y de su tripulación ya es ampliamente conocida en el Reino Unido y a nivel internacional. Existen referencias importantes a la expedición en la nueva Galería Polar del Museo Marítimo Nacional, en Greenwich y en el Museo Polar del Instituto Scott de Investigación Polar en Cambridge. El gobierno del Reino Unido respalda regularmente los eventos que destacan la Época Heroica de la exploración antártica. Tras la expedición reciente por el mar de Weddell, que constituyó un intento fallido de localizar el pecio, habrá una serie de eventos en el Instituto Scott de Investigación Polar y en la Royal Geographic Society para destacar el trabajo científico realizado por la expedición. En caso de que se descubra el propio pecio, se planeará una mayor variedad de actividades de educación y difusión.
Motivos para la designación
16. En conclusión, y con referencia a la Resolución 8 (1995) y al Anexo de la Resolución 3 (2009), este sitio merece incluirse en la lista de Monumentos y Sitios Históricos dado que:
a. La Expedición Transantártica de Sir Ernest Shackleton fue una de las primeras expediciones pioneras más significativas a la Antártida y es ampliamente aceptada como una hazaña de valentía y resistencia excepcionales;
b. El buque en sí es de importancia central en la historia de la expedición y de Shackleton. El viaje fue inmortalizado mediante los escritos del propio Sir Ernest, y las fotografías y películas de Frank Hurley;
c. El SMH propuesto tiene el potencial de revelar información histórica y científica adicional relacionada con la expedición;
d. El buque y sus artefactos son arqueológicamente significativos en sí mismos al haber estado sumergidos durante más de 100 años, lo constituye un umbral internacional ampliamente aceptado para constituir un patrimonio subacuático; y
e. La mayor probabilidad de una expedición para localizar y bucear en el pecio hace que sea importante protegerlo y asegurarse de que no se dañe, o de que no se retiren sus artefactos sin las autorizaciones y la planificación adecuadas.
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