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Повышение безопасности воздушных операций в Антарктике
Повышение безопасности воздушных операций в Антарктике 
Рабочий документ, представленный Великобританией
Краткий обзор
Увеличение и потенциальный рост количества воздушных судов, эксплуатируемых в районе действия Договора об Антарктике, означает важность того, чтобы Стороны Договора предпринимали шаги для рассмотрения вопроса о соответствии поставленной цели принятых в районе действия Договора об Антарктике мер обеспечения безопасности полётов. Крайне важной для этого является Резолюция 1 (2013 г.) и разработанное КОМНАП Руководство по полётной информации для Антарктики (AFIM). Пересмотр Резолюции 1 (2013 г.) может обеспечить решение вопроса о повышении безопасности полётов воздушных судов в Антарктике и потенциально может повысить роль AFIM для всех эксплуатантов воздушных судов. Кроме того, усовершенствование систем отслеживания воздушных судов для расширения возможности проведения поисково-спасательных операций и минимальный набор аварийно-спасательного оборудования на борту воздушных судов также смогут увеличить шансы на спасение в случае чрезвычайного происшествия.
История вопроса
1. Несмотря на то, что Резолюции 2 КСДА (2013 г.) Безопасность полётов в Антарктике всего лишь шесть лет, уже считается, что она нуждается в пересмотре, чтобы отразить более поздние события как в области технологий, так и в плане роста неправительственных воздушных операций в Антарктике.
2. В 2017 году Австралия, Великобритания и Норвегия на XL КСДА представили Рабочий документ WP 46 Инфраструктура и деятельность неправительственных операторов, связанные с воздушными операциями: возможное влияние на работу национальных программ в Антарктике. В документе описан рост неправительственных воздушных операций и необходимость рассмотреть на КСДА данный вопрос со стратегической точки зрения.  Авиационные вопросы были включены в Многолетний стратегический план работы, и было принято решение о том, что на XLII КСДА данным вопросам будет уделено особое внимание.
3. В данном документе предлагаются дополнительные меры по установлению общего набора требований для всех воздушных судов, эксплуатируемых в Антарктике для содействия обеспечению безопасности воздушных операций в Антарктике.
Руководство по полётной информации для Антарктики (AFIM)
4. Руководство по полётной информации для Антарктики (AFIM) остаётся крайне важным при представлении набора общих руководств по осуществлению воздушных операций в Антарктике. Последние обновления AFIM ещё больше увеличили его полезность, как и появление его электронной версии онлайн. 
5. Резолюция 1 КСДА (2013 г.) в настоящее время рекомендует Сторонам выполнять определённые действия в соответствии с AFIM; однако не все эксплуатанты выполняют его требования, и для обеспечения актуальности и постоянного использования руководства необходим его пересмотр. Это обеспечивается обязательным использованием ключевых элементов безопасности AFIM всеми пилотируемыми воздушными судами, будь то воздушные суда национальных антарктических программ (НАП), военные воздушные суда, обеспечивающие деятельность национальных операторов, или неправительственные эксплуатанты.
Отслеживание и поисково-спасательные операции
6. Достижения в области технологий привели к тому, что спутниковые системы слежения стали доступны за несколько тысяч долларов, что позволяет отслеживать воздушные суда. Все воздушные суда, эксплуатируемые национальными антарктическими программами, оснащены такой функцией. КОМНАП разработал систему сообщения координат, которая может использовать данные автоматического отслеживания, однако, к сожалению, не все воздушные суда используют её. 
7. Система отслеживания, разработанная КОМНАП, позволяет визуализировать воздушные и морские объекты, улучшая ситуационную осведомлённость. Это даёт огромные преимущества для возможности научного сотрудничества и реагирования в чрезвычайных ситуациях. Система позволяет намного быстрее оценить наличие имеющихся объектов для любого реагирования и, следовательно, даёт возможность пользователю, в том числе спасательно-координационным центрам, связаться с соответствующим «владельцем» объекта.
8. Система находится на начальной стадии разработки, и необходимо призвать КОМНАП продолжать данную работу, а также вносить в систему информацию от неправительственных операторов. 
Аварийно-спасательное оборудование
9. Национальные авиационные ведомства часто предписывают иметь оборудование для определённых операций в условиях повышенного риска, например, при полётах над водой. Однако в конкретных сценариях в различных отраслях промышленности действуют сложившиеся нормы, которые выходят за рамки требования о наличии минимально необходимого оборудования, часто по причине необычных или специфических рисков, связанных с эксплуатацией. Примерами этого могут служить нефтегазовая и горнодобывающая промышленности, которые обычно осуществляют чартерные авиаперевозки и подвергают свой персонал повышенным авиационным рискам.
10. В последние годы в Антарктике наблюдается рост использования небольших частных воздушных судов в дополнение к воздушным судам, эксплуатируемым национальными антарктическими программами и более крупными неправительственными эксплуатантами. Более высокий риск этих операций и риски, связанные с механическим отказом и отсутствием альтернативных возможностей, увеличивают вероятность внезапного инцидента. Таким образом, наличие необходимого аварийно-спасательного оборудования, взятого по утверждённому списку, повысит вероятность спасения в любой чрезвычайной ситуации. 
11. Если Стороны считают целесообразным составление такого списка, то можно обратиться к КОМНАП с просьбой подготовить руководство по оборудованию, которое должно быть на борту при полёте на пилотируемом воздушном судне в Антарктике. 
Рекомендация
12. Великобритания рекомендует КСДА:
i) Обратиться к КОМНАП с просьбой пересмотреть Резолюцию 1 КСДА (2013 г.) и проинформировать XLIII КСДА о том, следует ли обновить или дополнить положения Резолюции. При этом необходимо определить, имеются ли положения в Руководстве по полётной информации для Антарктики, которые следует сделать обязательными для всех (правительственных и неправительственных) эксплуатантов пилотируемых воздушных судов в зоне действия Договора об Антарктике; а также рекомендовать Сторонам обмениваться информацией о планах полётов и сообщать координаты через системы КОМНАП.
ii) Настоятельно призвать КОМНАП продолжать работу над своей системой сообщения координат, а также вносить в неё информацию от неправительственных операторов.

iii) Обратиться к КОМНАП с просьбой составить список аварийно-спасательного оборудования, которое должно быть на борту всех пилотируемых воздушных судов в зоне действия Договора об Антарктике.
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