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La mejora de la seguridad de las operaciones aéreas en la Antártida
La mejora de la seguridad de las operaciones aéreas en la Antártida 
Documento de Trabajo presentado por el Reino Unido
Resumen
El crecimiento, y el crecimiento potencial, de la cantidad de aeronaves operadas en la Zona del Tratado Antártico significa que es esencial que las Partes del Tratado tomen medidas para considerar si las disposiciones de seguridad aérea implementadas dentro de la Zona del Tratado son adecuadas para su propósito. Para ello es fundamental la Resolución 1 (2013) y el Manual de información sobre vuelos antárticos (AFIM) del COMNAP. La actualización de la Resolución 1 (2013) podría brindar una solución para mejorar la seguridad de las operaciones de aeronaves en la Antártida y podría potencialmente reforzar la importancia del AFIM para todos los operadores de aeronaves. Además, la mejora de los sistemas de rastreo de aeronaves para aumentar la capacidad de rastreo y rescate y un nivel mínimo de equipamiento de seguridad a bordo de una aeronave en la Antártida también mejorarían la capacidad de supervivencia en caso de accidente.
Antecedentes
1. A pesar de tener solo 6 años de antigüedad, ya se considera ampliamente que la Resolución 1 (2013) de la RCTA Seguridad aérea en la Antártida requiere una revisión para reflejar los desarrollos más recientes, tanto en tecnología como en el crecimiento de actividades aéreas no gubernamentales en la Antártida.
2. En 2017, Noruega, Australia y el Reino Unido presentaron el XL RCTA/Documento de Trabajo WP 46 Infraestructura y operaciones relacionadas con las operaciones aéreas de los operadores no gubernamentales: posibles efectos sobre los Programas Antárticos Nacionales. El documento describió el crecimiento de las operaciones aéreas no gubernamentales y la necesidad de que la RCTA realice un análisis estratégico de este problema.  Se incluyeron los asuntos de aviación en el Plan de Trabajo Estratégico Plurianual, y se acordó que la XLII RCTA se concentraría específicamente en estos temas.
3. El presente documento propone medidas adicionales para garantizar un conjunto común de requisitos para todas las aeronaves que operan en la Antártida, para reforzar la seguridad de las operaciones aéreas antárticas.
Manual de información sobre vuelos antárticos (AFIM)
4. El Manual de información sobre vuelos antárticos (AFIM) sigue siendo fundamental para presentar un conjunto común de directrices para las operaciones aéreas en la Antártida. Las actualizaciones recientes del AFIM han mejorado su utilidad, al igual que la introducción de una versión electrónica/web. 
5. La Resolución 1 (2013) de la RCTA actualmente recomienda ciertas medidas de las Partes en relación con el AFIM; sin embargo, no la cumplen todos los operadores y requiere una revisión para garantizar que esté actualizada y que se use de manera uniforme. El uso obligatorio de los elementos clave de seguridad del AFIM para todas las aeronaves con personal, ya sean los Programas Antárticos Nacionales (PAN), las aeronaves militares que respaldan las operaciones nacionales o los operadores no gubernamentales, garantizaría que esto suceda.
Rastreo/búsqueda y respuesta de rescate
6. Los avances tecnológicos han permitido el acceso a sistemas de rastreo satelital por unos pocos miles de dólares para rastrear aeronaves. Todas las aeronaves operadas por los Programas Antárticos Nacionales (PAN) tienen esta capacidad. El COMNAP ha desarrollado un sistema de informes de posición que puede utilizar tales datos de rastreo automático, pero lamentablemente no todas las aeronaves optan por participar. 
7. El sistema de rastreo del COMNAP permite visualizar tanto los activos aéreos como navales y así mejorar el conocimiento de la situación. Esto tiene enormes beneficios para la posibilidad de colaboraciones científicas y para las respuestas a emergencias. Permite una evaluación mucho más rápida de los activos disponibles para cualquier respuesta y, por lo tanto, permite al usuario, incluidos los Centros de Coordinación de Rescate, ponerse en contacto con el “propietario” indicado de un activo.
8. El sistema se encuentra en una etapa temprana de desarrollo y se debe alentar al COMNAP a que continúe este trabajo, lo cual incluye la incorporación de información de operadores no gubernamentales. 
Equipamiento de seguridad
9. Las autoridades nacionales de aviación frecuentemente ordenan el transporte de equipamiento para operaciones específicas en las que aumentan los riesgos, por ejemplo, en vuelos sobre el agua. Sin embargo, en escenarios específicos, varias industrias tienen códigos de práctica, que incorporan equipamiento adicional al obligatorio mínimo requerido, a menudo debido a riesgos inusuales o específicos relacionados con la operación. Algunos ejemplos de esto son la industria del petróleo y el gas y las industrias mineras, que comúnmente contratan servicios aéreos y exponen a su personal a riesgos de aviación mayores que los normales.
10. En los últimos años, ha habido un aumento del uso de aviones privados pequeños en la Antártida, además de aviones operados por PAN y operadores no gubernamentales mayores. El mayor riesgo de estas operaciones y los riesgos relacionados con fallas mecánicas y la falta de redundancia aumentan la probabilidad de un incidente no planificado. Como consecuencia, el transporte de una cantidad adecuada de equipamiento de seguridad, conforme a una lista reconocida, facilitaría la supervivencia en el caso de cualquier evento no planificado. 
11. Si las Partes consideran que esta lista es apropiada, se podría solicitar al COMNAP que brinde orientación acerca del equipamiento que se debe llevar al volar una aeronave con personal en la Antártida. 
Recomendación
12. El Reino Unido recomienda que la RCTA haga lo siguiente:
i) Solicite al COMNAP que revise la Resolución 1 de la RCTA (2013) y brinde asesoramiento a la XLIII RCTA sobre si deben actualizarse o fortalecerse algunos elementos de la Resolución. Esto debe incluir la consideración de si existen elementos en el Manual de información sobre vuelos antárticos que deban ser obligatorios para todos los operadores (gubernamentales y no gubernamentales) de aeronaves con personal en la Zona del Tratado; Alentar a las Partes a compartir información de planificación de vuelos e informes de posición mediante los sistemas COMNAP;
ii) Instar al COMNAP a seguir trabajando en su sistema de informes de posición, incluida la incorporación de información de operadores no gubernamentales;

iii) Solicitar al COMNAP que elabore una lista del equipamiento de seguridad que deben llevar todos los operadores de vuelo con personal dentro de la Zona del Tratado.
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